
FESTIVAL
vEHrcuLEs HrsToRrQuEs

8 et 9 septembre 2OL2

110 ème anniversaire
110 th anniversary

CRsrEl AuroN4oerLe CLus



Châfeau- Thierry le 25 avril 1926



Aonw da côta I Hi00 AûiuA Raca
L'hisTcrire de l'outorrpbile est indissocioble &, celle de lo conpétition.
Principole source de progrà techniquas, les courses qu'elles soient sur routes ouvertes, sur circuits
ou courses &. côte, perrretlent en cefte fin du 19ème et Cléb':f' du 20ème siècle &. mettre un ternæ
au développement de lo vapeur pour les déplacemenTs individuels , et le nnyen de dénpnlrer gue l'on
peut dâsormois seposser du chevol e'r deladiligence tout en mettont envoleur losouplesseet l 'endu-
ronce du moTeur à explosion. D'outre port lo voiture PEUGEOT pilotén por A. Michelin prouve quelæ
ouTorrcbiles futures devront .. rouler sur l 'oir >>.

The hisfories of the aufonpAle and fhe competifion are inseparable. Races, the rmin
cause of technical progress, whether on open roads, on circuifs or hi// clinb, allow af
the end of the 19h and fugrnning of the 2th century fo puf an end to the use of
sfeawenginæ for fhe individual trips, and fhe ttwns to demonsfrate tlnt we can
henceforfh fu without horsæ and wifhout sfage-coaches while ernphasizing the flexi-
bility and the reliability of the infernal conhsfion engrne. The Peugeot car ûiven fo
A. /UICHELIN proves tlnt the future nofor-cars wi// lnve fo < drive on air >.



Lo course &, côte de Chonteloup les Vignes fut lo première û,ns le
monde et se déroula en Novembre1898 sur une distonce de 1800 m,
ovec des rompes de 6 à tA%. Elle fut suivie par celle & Gaillon en
1899 (79n de dénivelé), puis celle de Châteou-Thierry en septembr.e
7902 ou encore celle dt Mont Ventoux lq mêr€ année avæ. 1700m
de dénivelé.

The hi// clirrb of Clwnfeloup les Wgnes was
the first one in fhe world and took place in
Novemfur 1898 on a distance of 1800 n.
wifh gradienfs from 6 to 1O%. ff was fo//o-
wed fo fhe êarllon one in 1899 ( 79 m of
level difference). then fhe Clûteau-Thierry
one in September 1902 or flnf of tl4ont
Ventoux in the safiE y?.or with 1700 n of
/evel difference.



L'engouement du public pour ces nunifestotions oété considé-
robfe, surtout gu'à coté &-s concuments officiels chocun pou-
voit tester les perforrrcncr & son propre véhicule, et ovoir
la fierté de démontrer eI vérifier ses optitudas à << grirper >>
les fortæ dénivellotions, que ce soit en motocyclette, outomo-
6ile voire wême en comion ou outocor.

Aujourdhui, on peut encore s'étonner des vitessas ft)yennes
rénlisées por las concurrents en outonrcbilas ou rmtocyclettes
(74 ktTt/h en t9O2 sur MORS), lo prograssion des chronos et
surtout la perfornnnce des pilotes, véritable-s << trompe-lo-
mort >.

The craze of fhe public for fhese sporting evenfs was consi&-
rab/e, æpecially tlwf next fo fhe official conpefifors each could
tesf fhe performances of fheir own vehicle, and lnve the pri&
fo &nonsfrafe and verify ifs capacifiæ < fo clirnb > fhe sfrong
level differencæ, whefher it was wifh a trnforcycle, a tnofor-car
or even a fruck or a hs.

To&y, we can sfill wonder afuuf fhe average speeds achreved
Q the compefifors in auforrch/æ or rrnforcycles ( 46 nph in
1902 on /UOPS), fhe progræs of stopwatches and especially
the perfornnnce of fhe drivers, real << futh ûQers >.



l'aatouohiûa agca0adant 0as nronattrantg da Paûs

Comment rçpnierenl 'oir , tdleétoi t loguest ion.Lejournol isTede<<Lovieaugrondoir>>de1903s'qmusoà
compûrer l 'âévotion das côtæ porcourues por læ outomobilæ ovec cellæ dæ monuments dePoris.

Ce qui permet &, dire que Go*iel , voinqueur de la course de ClûIeau Thierry
seroit rmnté en hout du Ponthéon en 43 secondæ

The car climbing over Paris rrpnumenfs.
How fo rise rn fhe air, fhaf was fhe quesfion. The journalist of << The life in fhe
open air >> of 1903 enjoyed cornparing the /evels of the hi/ls clitnbed fo fhe aufo-
nobiles with the height of fhe nonumenfs of Paris.
îf rneans tlwt êABPLEL, the winner of Clûfeau-Thiercy race would have climbed
up fo the fop of fhe Pantheon rn 43 seconds.



Aonw da côta da Ahilaau.lûiany Ug02.tg8L)
Tûa Hi00 A0inA Raca in AhâtaaaTAiamy (o902 r93A)

Après I'arrêt des courses de ville en ville (Poris - Modrid, Paris -
Bordeoux, ...) suiTe oux nombreux occidents rncrtels, lo course outo-
mobife s'oriente vers des compétitions sur roufes ferméæ, prépa-
rées comme une piste. C'est oinsi gue noît lo course de côte e. ChA-
teau-Thiemy dont la première édi'l ion eut lieu en 1902.

After stopping fhe races linking diffe-
renf fowns (Paris - /rladril Paris - Bor-
deaux, ..) causing numerous dadly acci-
denfs, rtnfor racing furned fo conpefi-
fions on closed roads, prepared as a
track And so was brn the hi// clirnb in
Clûf æu-Thiercy which fook place firsf
in 1902.

CetIe épreuve outomobile &. renommée internotionole consistoit à npnter un kilo-
mètre dune côte à 9 /tO % le plus vite possible , départ lancé et arrivée arrêtée sur
laligne. Ce'lte épreuve dennndoit donc das véhicules avec &, grandes accélérations
el un f reinaqe puissont.

This aufomobile event of infernafional fane consisted in going up one kilonetre of
a hi// to 9/ 10% as quickly as possible, flying starf and finrsh sfopped on fhe line.
This evenf required vehicles wifh fast acce/erafions and powerful fuaking.



Le 28 septembre 1n2,75 concurrents et près de 300 véhicules, sons
oubf ier les rntocyclettæ, ont pris port à ceprenier acte.
GABRIEL sur so voiture Mors, propulsére. par un 4 cylindras &.9 232 cm3
de 60 CV, remporto l'épreuve à plus de 74 km/h de rroyenne.
Lo côte &s Chænenux (renommée &.puis ovenue de Soissons) présante
une difficuf té trnjeure et bon nombre de concurrents n'arrivoit pos ou
terme & cette monlée.

On Sepfenber 2&h, 1902, 75 conpefifors andabouf 300 vehicles, inclu-
ding nnforcyclæ, fook part in this firs-f acf. êABPûEL, with his car
/v4OPS, driven A a 4 cylinder engine (9232 cn3, 60 HP) won the race,
driving at an average speed of more than 46 nph.
Chæneaux hill (renaned affer avenue de Soissons) lns a rmjor diffi-
culfy and a lof of cotrpetifors could nof rach the top of this hil/.



A noter, que læ catéqoriæ &, l'époque étaienl foites.
non pos sur les coroctéristiques des voitures, ruis sur
leur prix dochat. Aussi voyons-nous les closserents por
séries de voitures de 4000 à BOOO francs, de SOOO à
12000 froncs, detz}æ à 18000 froncs etc...

The cafqoriæ af tlnf tirne were not fused on the cha-
racferisfics of the cars, buf on f heir pricæ. So, classrfi-
cations were nade fo series of cars from 4000 to g@0
francs, fron 8000 to 120@ francs. fron I2M fo
18000 francs ...

Las prouesses des motocyclettes sont oussi à renurquer, eI
l'écuriePeugeot se distinguero en remportont les 3 prerières
places en 1903.
Les mtocyclettes présentaient un ropport < force e-rloyée
oux roues > / poids, nvzilleur gue les voitures. Elles ovoient
aussi l'ovqntoge dêtre en prise directe.

The perfornnnces of the moforcycles are also fo fu noti-
ced, and fhe Peugeof sfable was disfinguished by taking
away fhe first 3 ranl<s in 1903.
tl4otorcycles had a beffer rafio << sfrengfh senf fo
wheels > / weight, tlnn cars. They also had the aolanfage
of being in direcf drive.



En 19O5, 47 autos et motos ont pris part à lo course.
Lo voiture de course Napiar, 100 chevoux et 6 cylindras,
pneus Dunlop (société dirigén por I'Anglois difford Eorp) o
ét abl i l e r ecor d soi t 3 8 secon des l/ 5 (noy enne 9 4 km/ h).
Il o reçu un objet d'ort : <de rat et l'huîtra remis por le
trcire Albqt Rep.

Cette course duro jusgu'en 1935 dote de so suPPression suite oux huit morts
et vingt et un blesses cousés par le dérapage d'une voiture, lo Bugotti 1 500
cm3, conduirepar Cattanéo,gui percuto lo foule à près de 150 km/h'
La voiture avoit fronchi les 900 prutiers mètres, et arrivoit exoctement sur
loligne & freinage. C æt à cet endroit gu'elle dest déportép. sur lo gauche en
fouchont un groupe de spectoteurs.



fn 905, 47 autonpbiles and notorcycles fook part in the race. The racing car NA-
PfiER, 100 HP and 6 cylin&rs, with DUNLOP tyres (conpany nnnaged fo an En-
glishnan Clifford EAPP) ætablished fhe record in 38 seconds 1/5 ( average :
58,40 nph). He received a work of arf : < The raf and the oyster > given ry the
rrayor Alfurt PEP.

This race fook place until 1935, where it ended fucause of eight dædand fwen-
fy-one woundedpeople, caused by the skidof a car, the BUêATTI 1500 cn1. It
was driven by CATTANEO2 Who ran info the crowd af afuuf 93,20 rnph.
The car lnd crossed the first 900 metreç and arcived exacfly on fhe braking
line. It then swerved to the left and knocked down a group of specfafors.
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Aûâtaaa-Tûiany
Cfrôteou-Thierry doit son nom ou roi des Froncs Thierry IV. Né en773,
fils de Dogobert III, celui-ci no que quotre ons à lo rmrt de son père.
Son mire du polois, Chorles Mortel, oprà l'ovoir fait élever dons un cloî-
tre, l ' irpose sur le trône en721.Il règnera à so ploce. Le jeune roi hobite-
ro le châteou fort dominant lo Mqrne jusgu'à sa rprt en737.

Chompenoise por ses origines et, de plus en plus, por l 'extension du vignoble dons lo
vallée &.lo Mqrne. lo ville natole de trenn de Lo Fontoine est bôtie sur les deux
rives de lo rivière et ou flonc du côteau gue couronnent les rætæ
du vieux chôteou.

Château-Thierry is named after the Frankish Krng Thierry fV.
Born in 713, son of Dagobert ffi, he was only four affer his
father's dæth. The l4ayor of fhe Palace, Clnrlæ lûartel, af-
fer lnving brought hin up in a cloister, foisfed hin on fhe
fhrone in 721. The young king lived in the casfle oveilooking
fhe i4arne river unfil his dæth in 737.

Orignally in fhe Charryagne rqion, the vineyards becane no-
re and more imporfanf around this city. The birfhplace of
Jean de La Fonfaine,a fabulisf , is htilt on futh banl<s of the
river andfhe hil/si& crowned fo tfu ruins of the oldcastle.



aoaesNoN
instruments de musioue

I

Fruit des entreprisæ Guichard, Trié6ert,Goutrot et Couesnon, la société
Couesnon et Cie est crée en 7882.5ous le symbole dEuterpe elle devient lo plus
gran&, enfreprise npndiole dinstrurnents de musique.
En l9l4 la société possède six sites de production dont celui de Chôteau-
Thierry où 600 enployés produisent cuivres et percussions.
Affaiblie por le crock &.1929, elle connaîtro un sursout dactivité oprès lo guer-
re grâce à l'assor du jozz.
L'incendie de l'usine &, ClÂteau-Thierry en 7979 entroîne le licenciemeni en
rmsse dæ employés.
Une oncienne employée rachète une partie des mochines promises à lo ferroille
et np nf e I' ent r eori se PGM oui rochète Co uesnon et Ci e en 19 99.

Heir fo the êuichard, Triberf, âautrof and Couænon, f he conpany Couænon and Co was founded in 1882. It fucane f he largesf con-
pany of rntsical insfrunenfs in fhe world with the synbol of Euferpe.
In 1914, the company had 6 production sifes including tlnt of Clûteau-Thierry where 600 enployees prodtced brass and percussion
insfrutnenfs. Weakened by fhe crack of 1929, a flurcy of acfivify was s?zn after the war, flnnl<s fo the deve/opnenf of jazz.
The fire in fhe factory in Chôfeau-Thiercy in 1979 led fo fhe rmss redun&ncies of enployees.
A former employee fuught sone rmchines good enough for fhe scrap hæp and creafed Pêtl4 Conpany, hrying Couesnon and Co in
1999.



Fondé en 1304 por treanne de Novorre, l'Hôtel-Dieu étoit tenu por des
sæurs Augustines.
En contreportie de la fer'neture des nnlodreries environnontes Louis
XIV le f it ogrondir en 1698.
Cl:ossées, en7792, por lo Révolution, les s@,urs y revinrenl enIBOI.
Devenu insolubre, l 'Hôtel-Dieu fut démoli puis reconstruit dons læ annéæ
1870.
Fin nui 1918 il fut évocué suite à I'offensive ollemonde. Les allemonds le
détruisirent ovont dévocuer lavillele 21 juillet 1918. Dix jours plus tord
les religieuses en commençoient lo reconstruction.

Depuis 2OtO, r éhnbilit é en mts ée, l' Hôtel -Di eu expos e I es obj ets et mo bi -
liers que les sæ,urs ovoient conservés ou f il des siècles.

N4US]EE DU TR]ESOR
D]E L'HOTEL-DNEU

CHATEAU_THMRRY
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Founded in 1304 by Jeanne de NAVAPRE, fhe Hofel-Dieu was rtn by Augusfinian nuns. Because
of the closure of the surcounding lazarefs, Louis xrv extended it in 169g.
Clnsed away in 1792 by the Revolufron, the nuns refurned fhere in Ig0I.
The Hôtel-Dieu fucane unsanifary and was demolished, then reburlf in the lg70s.
It was evacuated rn fhe end of l4ay 1918 following the êernnn offensive. The êernnns des-
froyed if fufore evacuafing the city on July zft, 1918. Ten &ys later, the nuns bqan f he re-
construction.
Since 2010, fhe Hôte/-Dieu lns fuen converted rnfo a tîuseum and religious objecfs and furnifu-
re, which fhe nuns had kept in fhe course of fhe centurræ, are displayed fhere.
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laan da la Fontaina

Jenn de Lo Fontoine noquit en 162l à
Chôteou-Thierry, ville dont il ossunn lo
clwrge de nnîfre dæ eaux et forêfs dù
1652.
Après ovoir étudié lotin, Théologie et
droit et obtenu le titre dovocat ou por-
lement, il fré4uenIe solons et cercle-s
littéroires. Il excelle dans l'odoptotion
envers detexles empruntés aux outeurs
de l'onTiquité eI publie &s recueils &,
confes, nouvelles et bien sûr de fablæ
dont le preder livre porut en 7668 ef le
&uzième et dernier en 1694. Acodéni-
cien depuis 1684, il neurl en L695.
5o rmison notole est rmintenont un ru-
sée permettont de mieux connoître son
æuvle et son époque.
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Jean de La FONTALNE was furn in 1621 in Châfeau-Thierry, the city where he assu-
med fhe posifion of << tmsfer of fhe Forestry > fron 1652.
Affer having sfudied Lafin, theology and /aw, he obfained the tif/e of /au'yer within
fhe parlianent. He frequenf ed /iferary salons and circlæ.

He excelled in a&pting fexts fron fhe authors of the Antiquity to fab/es and pu-
blished a collecfion of fales, shorf sfories and of course fablæ the first fuok of
which appeared in 1668 and fhe twelfth and lasf one in 1694.

An acadenician since 1684, he died in 1695. The house where he was furn is now a
nuseum allowing us fo know his work and his firre fuffer.
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1914 ; lère 6atai[h [e k fuIdntc

Dès f e début delaguerre,l 'arné,eqllemnde seruevers Poris. Le3 septemh.e
79t4 sæ troupes investissent chôteou-Thierry afin de rroverser lo Morne et
continuer vers lo copitole. Suite à lo contre-of fensive alliéela ville sero litÉrée
le8 septem*e.

1918 ' 2è*' 6atai[b [e fa il.arnc

En nni L918, déûrrassée du front russe, l'arré.e ollemonde enfonce le front des'tranchées
et fonce de nouveou vers Poris par les valléps &.1'Oise,l'Ourcq et bien sûr lo Marne. Cette
fois elle ne pourro troverser à Chôteou-Thierry et dæ combots ochornes ouronf lieu outour
delavi l le guisero l iEÉrée f in jui l let.



1914: first battle of the Marne :

Fron the fuginning of fhe war fhe êernnn
army rushed to Paris. On Septenber Vd,
1914, troops invæted Château-Thiercy fo
cross fhe l4arne river and rushed fo fhe capi-
ta/. After the Allied offensive fhe city was
relæsed on Sepfember &h, 1914.

1918: Second battle of the Marne

fn ilay 1918, freed fron the Russian fronf, êertrnn forcæ broke through the line of
frenchæ, in fhe Oise, Ourcq and l4arne valleys.
This tine they could nof cross Clûtæu-Thiercy and fierce fighting fook place around fhe
city that was releasedat the endof July 1918.
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